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(57) Abstract: A method and system, for recognition and/or monitoring of wheels of a motor vehicle (10), comprising at least one 
tyre (11, 12, 13, 14), are disclosed. The wheels are each provided with a memory and transmission device (15, 16, 17, 18) for 
tyre-specific data. The data transmission device (15, 16, 17, 18) cooperates with a receiver device (19) on the vehicle, for reading 



the tyre-specific data. According to the invention, the receiver device (19) is connected to a storage and analytical unit (20) which 
provide the tyre specific data for a further processing functionality (21). 



(57) ZusaiTunenfassung: Es werden vorliegend ein Verfahren und ein System zur Erkennung und/oder Uberwachung von jeweils 
wenigstens einen Reifen (11, 12, 13, 14) umfassenden Radern eines Kraftfahrzeuges (10) vorgeschlagen. Die Rader sind jeweils mit 
einer Speicher- und Ubertragungseinrichtung (15, 16, 17, 18) von reifenspezifischen Daten versehen. Die Dateniibertragungseinrich- 
tung (15, 16, 17, 18) wirkt mit einer fahrzeugseitigen Empfangseinrichtung (19) zum Einlesen der reifenspezifischen Daten zusam- 
men. ErfindungsgemaB ist die Empfangseinrichtung (19) mit einer Speicher- und Auswerteeinheit (20) verbunden, die die reifen- 
spezifischen Daten einer Weiterverarbeitungsfunktionalitat (21) zur Verfugung stellt. 
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Verfahren und System zur Erkennung und/oder Uberwachung von 

Radern eines Kraf tf ahrzeuges 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur Erken- 
nung und/oder Uberwachung von jeweils wenigstens einen Reifen 
umfassenden Radern eines Kraf tf ahrzeuges gemafi den Merkmalen 
des Oberbegriffs des Patentanspruches 1 und ein System zur 
Erkennung und/oder Uberwachung von jeweils wenigstens einen 
Reifen umfassenden Radern eines Kraf tf ahrzeuges gemaS den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Patentanspruches 5 . 

Ein derartiges System ist beispielsweise aus der WO 95/22467 
bekannt und unter anderem zur Druck- und Temper a turuberwa- 
chung eines bei einem Kraf tf ahrzeug montierten Reifens ausge- 
legt. Bei diesem System ist in oder auf dem Material des Rei- 
fens ein Transponder angeordnet, der mit einer Stromversor- 
gung und einer Antenne verbunden ist, so dass auf ein Abfra- 
gesignal einer Abf rageeinrichtung hin aktuelle Druck- und 
Temperaturwerte des Reifens drahtlos ubertragen werden kon- 
nen. Neben dem Druck und der Temperatur werden Reif enkennda- 
ten an die Abf rageeinrichtung ubergeben. 

Des Weiteren ist aus der WO 99/29522 ein Reifen eines Kraft- 
f ahrzeuges bekannt, der einen Transponder umfasst, der mit 
einer den Reifen in Umf angsrichtung umschlieSenden Antenne 
versehen ist. Die Antenne wirkt mit einer Empf angseinrichtung 
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zusammen, so dass Daten bezuglich des Reifendrucks und der 
Reif entemperatur sowie Reif enkenndaten an die Empf angsein- 
richtung ubertragen warden konnen, 

Aus der DE 199 40 086 Al ist ein Reifen fur ein Kraf tf ahrzeug 
Oder ein Flugzeug bekannt, der einen lesbaren und beschreib- 
baren Transponder umfasst, auf dem Daten zur stuckgenauen 
Identif ikation des Reifens gespeichert sind, wobei die Daten 
mittels eines Lesegerats auslesbar sind. Auf dem Transponder 
konnen auch Betriebsdaten des Reifens, beispielsweise Druck- 
und/oder Temperaturwerte, gespeichert und mittels des Lesege- 
rats abgerufen werden. 

Aus der WO 99/52724 ist ein System zur Messung eines Drucks 
eines Reifens eines Kraf tf ahrzeuges bekannt . Dieses System 
umfasst einen Transponder, der mit einer externen Lese^/Ab- 
frageeinheit zusammenwirkt , so dass ein in dem Reifen herr- 
schender Druck standig uberwacht werden kann. Die Abfrageein- 
heit, die drahtlos mit dem Transponder zusammenwirkt , verfiigt 
liber ein Display, das einem Benutzer des betreffenden Kraft - 
fahrzeuges den aktuellen Druckwert des betreffenden druck- 
uberwachten Reifens anzeigt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren und 
ein System zur optimierten Nutzung reif enspezif ischer Daten 
zu schaffen. 

Diese Aufgabe ist durch ein Verfahren mit den Merkmalen des 
Patentanspruches 1 und durch ein System mit den Merkmalen des 
Patentanspruches 5 gelost . 

Bei Einsatz des Verfahrens bzw. des Systems nach der Erfin- 
dung konnen die reif enspezif ischen Daten also durch Nutzung 
der Weiterverarbeitungsfunktionalitat anderen Systemen des 
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Kraf tf ahrzeuges zur Verfiigung gestellt werden. So kann das 
die reif enspezif ischen Daten umfassende, elektronische Daten- 
blatt beispielsweise einer elektronischen Fahrwerksteuerung 
und/oder einem elektronischen Fahrdynamiksystem des Kraft - 
fahrzeuges zur Verfiigung gestellt werden, das in Kenntnis 
dieser Daten in optimierter Weise arbeiten kann, da die rei- 
f enspezif ischen Daten Inf ormationen beziiglich des Strafienkon- 
takts der Rader liefern. Alternativ kann das Datenblatt auch 
einer Logistikf unktionalitat eines Fahrzeugherstellers oder 
einer Servicewerkstatt insbesondere zur Montageuberwachung 
zur Verfiigung gestellt werden . 

Die reif enspezif ischen Daten konnen beispielsweise ein Mess- 
und/oder Qualitatsprotokoll , eine Angabe einer Position des 
betreffenden Reifens am Kraf tf ahrzeug, einer Identif ikations- 
marke des betreffenden Reifens, einer Reifenart, einer Rei- 
f endimension, einer Bauart, eines Herstellers, einer Ge- 
schwindigkeitsklasse, einer Tragf ahigkeitsklasse, eines Rei- 
fenprofils, von Materialeigenschaf ten, eines Produktions- 
werks, einer Landerkennung , eines Herstellungsdatums und/oder 
eines Haltbarkeitsdatums umfassen. Des Weiteren konnen die 
reif enspezif ischen Daten auch aktuelle Druck- und/oder Tempe- 
raturwerte des jeweiligen Reifens umfassen. 

Eine direkte Messung von Druck und Temperatur im Reifeninne- 
ren ermoglicht eine voile Funktionalitat eines Reifendruck- 
kontrollsystems . Durch gleichzeitiges Messen von Druck und 
Temperatur wird durch eine sogenannte Isochoren-Bewertung ei- 
ne Ermittlung der Luftmasse in dem betreffenden Reifen mog- 
lich. Bei Unterschreiten eines Mindestreif endrucks erfolgt 
mittels der Weiterverarbeitungsf unktionalitat vorzugsweise 
ein Eingriff in ein Fahrsteuerungssystem und/oder eine War- 
nung des Fahrers . 
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Die Speicher- und Ubertragungseinrichtungen, die vorzugsweise 
an alien Radern des betreffenden Kraf tf ahrzeuges angeordnet 
sind, konnen entweder direkt bei der Herstellung des Reifens 
in Oder an dem Reifen beispielsweise durch Einvulkanisation 
integriert werden oder an der Felge des jeweiligen Rades an- 
geordnet sein. In letzterem Fall sind die Speicher- und Uber- 
tragungseinrichtungen beispielsweise in einem Ventileinsatz 
integriert . 

Bei Benutzung einer bei der Reif enherstellung in das Reifen- 
material einvulkanisierten Speicher- und Ubertragungseinrich- 
tung werden die lauf zeitunabhangigen, d. h. die wahrend der 
Benutzung des Reifens unverander lichen reif enspezif ischen Da- 
ten der Speicher- und UbertragungseinrichtiHig vorzugsweise 
bei der Reif enherstellung aufgepragt. Dies hat bei der Pro- 
duktion und Montage des Reifens den Vorteil, das.s die von der 
Speicher- und Ubertragungseinrichtung beispielsweise mittels 
eines Transponders auslesbaren Reif eninf ormationen sowohl 
beim Reifenhersteller als auch beim jeweiligen Fahrzeugher- 
steller im Legist ikprozess genutzt werden konnen. Beispiels- 
weise kann beim Reif enherstellungsprozess eine autoraatische 
Identifikation erfolgen. Auch konnen zur spateren Nutzung 
Qualitats-, Mess- und Prufdaten direkt im Reifen abgelegt 
werden . 

Mit dem erf indungsgemaSen System bzw. Verfahren kann bei dem 
Fahrzeughersteller eine definierte automatische Zusteuerung 
eines Reifens von einem bestimmten Reifenhersteller, eines 
bestimmten Typs und einer bestimmten Reif endimens ion zu einem 
bestimmten Fahrzeug erfolgen. Es kann auch eine automatische 
Kontrolle und Dokumentation einer Fahrzeugbereif ung erfolgen. 
Damit entfallt eine manuelle Kontrolle. Ferner kann ein auto- 
matisches Dispositionskonzept fiir ein Reif enmaterial ausge- 
fiihrt werden. 
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Bei Einsatz einer Transpondertechnologie ist keine separate 
Energieversorgung der Speicher- und Ubertragungseinrichtung 
erf orderlich. Die reif enspezif ischen Daten konnen von einer 
f ahrzeugseitigen und auch von einer externen Empf angseinrich- 
tung bzw. Leseeinrichtung jederzeit abgefragt und verwertet 
werden . 

Die wahrend der Benutzung des Reif ens unveranderlichen rei- 
fenspezif ischen Daten konnen bei Anordnung der Speicher- und 
Ubertragungseinrichtung an einer Felge vorzugsweise bei der 
Montage des Reif ens von dem Reif enmonteur auf die Datenspei- 
chereinrichtung aufgespielt werden. Die Speicher- und Uber- 
tragungseinrichtung umfasst in diesem Fall vorteilhaf terweise 
einen wiederbeschreibbaren Speicher, so dass die jeweilige 
Datenspeichereinrichtung bei Montage eines neuen Reifens auf 
der gleichen Felge in gleicher Weise erneut genutzt werden 
kann - 

Die Weiterverarbeitungsfunktionalitat des Systems bzw. des 
Verfahrens nach der Erfindung ist vorzugsweise derart ausge- 
legt, dass sie das Fahrverhalten des betreffenden Kraftfahr- 
zeuges beeinflusst. Beispielsweise ist die Weiterverarbei- 
tungsfunktionalitat Bestandteil einer Fahrstabilitatsf unktio- 
nalitat bzw. einer Fahrdynamikf unktionalitat oder auch einer 
Geschwindigkeitsabregelungsfunktionalitat . Auf diese Weise 
kann in Abhangigkeit beispielsweise vom Reifentyp und/oder 
vom Reifendruck Einfluss auf das Fahrverhalten des betreffen- 
den Kraf tf ahrzeuges genommen werden. 

Bei einer speziellen Ausf uhrungsf orm des Systems bzw. des 
Verfahrens nach der Erfindung wird zur Erhohung der Sicher- 
heit bei Erkennung eines schleichenden Druckverlusts in einem 
Reif en eine Geschwindigkeitsbegrenzung gesetzt. Zusatzlich 
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Oder alternativ erfolgt naturlich eine Information des Fah- 
rers mittels eines optischen und/oder akustischen Warnsig- 
nals . 

Durch Einsatz des Systems bzw. des Verfahrens nach der Erfin- 
dung ist es also moglich, eine bauteilspezif ische Gesamtin- 
formation der eingesetzten Reifen und des augeriblicklichen 
Zustandes der Reifen auf ein Inf ormationssystem des betref- 
fenden Fahrzeugs zu libertragen und so die Gefahr reifenbe- 
dingter, kritischer Fahrsituationen zu minimieren und das 
Fahrverhalten des Kraft fahrzeuges zu optimieren. Dadurch er- 
hoht sich die Sicherheit der Fahrzeuginsassen. Auch kann 
stets eine Information bzw. Warnung des Fahrzeugf uhrers bei 
Bedingungen erfolgen, welche zu einer Schadigung oder Zersto- 
rung eines Reifens fuhren konnen. 

Auch ist es denkbar, die Weiterverarbeitungsf unktionalitat so 
zu nutzen, dass durch geeignete Langzeitbeobachtungen bzw. 
Langzeitauf zeichnungen, die liber die Laufzeit des bzw. der 
Reifen durchgefuhrt werden, Druck- und Temperaturwerte und 
die Laufleistung der einzelnen, jeweils durch eine Kodierung 
erkennbaren Reifen erfasst werden, so dass die gewahlten 
Fahrgeschwindigkeiten entsprechend den Temperaturbelastungen 
individuell gestaltet werden konnen, was zum Beispiel bei ei- 
ner gemaSigten Fahrweise zu einer Erhohung der Gesamt lauf- 
leistung des bzw. der Reifen fuhren kann. 

Des Weiteren konnen mittels der Weiterverarbeitungsf unktiona- 
litat auf Basis von auf der Speicher- und Ubertragungsein- 
richtung des Reifens oder auf der Speicher- und Auswerteein- 
heit des Kraf tf ahrzeugs abgelegten Daten, die reif enspezif i- 
sche Daten und Fahrdaten darstellen konnen, Gesamtlauf zeit- 
und Haltbarkeitsabschatzungen fur die einzelnen Reifen des 
Kraf t fahrzeugs durchgefuhrt werden. 
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Die Weiterverarbeitungsfunktionalitat kann des Weiteren so 
ausgelegt sein, dass die montierte und/oder die zulassige 
Reif endimension an einem Kombi instrument bzw. Fahrzeugdisplay 
angezeigt wird. Bei Erkennen einer fur das betreffende Kraft - 
fahrzeug unzulassigen Reif endimension kann eine optische 
und/oder akustische Warnung erfolgen. 

Auch kann die Weiterverarbeitungsf unktionalitat bei Erkennen 
eines bestimmten Reifentyps, beispielsweise eines Sommerrei- 
fens, eines Winterreif ens , eines sogenannten All-Season- 
Reifens oder eines sogenannten Runflat -Reif ens eine gegebe- 
nenfalls erf orderliche Geschwindigkeitsbegrenzungsf unktiona- 
litat aktivieren oder deaktivieren. Diese Inf ormationen kon- 
nen auch bei einem Fahrdynamiksystem genutzt werden, so dass 
hier Charakteristika bestimmter Reifentypen Berucksichtigung 
finden. Grundsatzlich kann ein sogenannter, auf der Speicher- 
und Ubertragungseinrichtung abgelegter Speedindex von der 
Weiterverarbeitungsfunktionalitat in eine automatische Limi- 
terfunktion und/oder eine Information des Fahrers hinsicht- 
lich einer reif enspezif ischen zulassigen Hochstgeschwindig- 
keit umgesetzt werden. 

Ebenfalls kann die Weiterverarbeitungsf unktionalitat so aus- 
gestaltet sein, dass ein sogenannter Loadindex, der auf der 
Speicher- und Ubertragungseinrichtung abgelegt ist, in eine 
Warnfunktion umgesetzt wird, wenn zulassige Radlasten liber- 
schritten sind bzw. damit zulassige Radlasten nicht liber- 
schritten werden. Stets kann dem Fahrzeugf iihrer auch eine In- 
formation hinsichtlich angepasster Reifendrucke ubermittelt 
werden . 

Des Weiteren kann mittels der Weiterverarbeitungsf unktionali- 
tat eine Warnung ausgegeben werden, die den Fahrzeugf iihrer 
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uber eine Uberschreitimg festgelegter Laufstrecken des bzw. 
der Reifen beispielsweise aufgrund ubermaSiger Stressung in- 
fortniert. Dies kann unter Beriicksichtigung der Historie des 
bzw. der Reifen, beispielsweise von Zeiten hoher thermischer 
und/oder mechanischer Belastungen, einer Laufstrecke, einer 
Druckhistorie oder dergleichen erfolgen. Auch kann auf diese 
Weise eine Restlauf strecke errechnet und in einem Kombiin- 
strument bzw. einem Fahrzeugdi splay angezeigt werden. 

Des Weiteren ist es durch Einsatz des Systems bzw. des Ver- 
fahrens nach der Erfindung moglich, weitere bauartbedingte 
Eigenschaften des an dem betreffenden Kraf tf ahrzeug einge- 
setzten Reif ensystems abzufragen und zu kontrollieren, und 
zwar insbesondere hinsichtlich einer Erkennung einer Mischbe- 
reifung, eines Einsatzes verschiedener Bauarten, beispiels- 
weise von Sommerreifen und Winterreif en, eines gleichzeitigen 
Einsatzes verschiedener Reif enf abrikate sowie hinsichtlich 
einer korrekten Lauf richtung, wodurch eine Uberpriifung spezi- 
fischer Herstelleranf orderungen an die Montage des betreffen- 
den Reif ens erf olgt . 

Die Speicher- und Ubertragungseinrichtung, die zur Speiche- 
rung der unverander lichen reif enspezif ischen Daten dient, die 
beispielsweise den Reifentyp und das Reif enherstellungsdatum 
umfassen, kann als passives System, das beispielsweise in 
Transpondertechnologie oder Chiptechnologie gefertigt ist, 
Oder auch als aktives System ausgelegt sein, das auch den 
Reifenzustand wahrend des Betriebs priift und die Daten in re- 
gelmaSigen Abstanden an die Empf angseinrichtung ubergibt . 

Bei Einsatz eines passiven Systems werden die unveranderli- 
chen reif enspezif ischen Daten vorzugsweise bei der Herstel- 
lung des jeweiligen Reif ens dem entsprechenden Datenspeicher 
aufgespielt. Auf diesen Speicher konnen bei einer vorteilhaf- 
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ten Ausfiihrung nach der Montage des Reifens an einem Kraft - 
fahrzeug weitere Daten, beispielsweise in Form kundenspezif i- 
scher Startdaten, aufgepragt werden, so dass beispielsweise 
bei einer entsprechenden Hardwarevoraussetzung eine e indent i- 
ge Zuordnung der Positionen der Reifen am Kraf tf ahrzeug mog- 
lich ist. Auch zu einem beliebigen spateren Zeitpunkt ist es 
moglich, einem passiven System aktuelle Reif enzustandsdaten 
aufzupragen, wobei die hierzu erf orderliche Energie mittels 
eines Transponders oder dergleichen liber eine geeignete 
Schnittstelle von dem betreffenden Kraf t fahrzeug auf den bzw. 
die Reifen ubertragen werden kann. 

Wenn ein aktives System eingesetzt wird, erfolgt vorzugsweise 
in regelmaKigen Abstanden eine aktive Ubermittlung der rei- 
f enspezif ischen Daten, die auch den Druck und die Temperatur 
des jeweiligen Reifens umfassen, an die die Empf angseinrich- 
tung bzw. die Speicher- und Auswerteeinheit des Kraf tf ahrzeu- 
ges. Bei Einsatz einer Transponder technologies d. h. bei Ein- 
satz eines passiven Systems, werden die reif enspezif ischen 
Daten mittels einer entsprechenden Abf rageeinrichtung aus der 
Speicher- und Ubertragungseinrichtung ausgelesen- 

Den verschiedenen Radern des Kraf tf ahrzeuges ist vorzugsweise 
jeweils eine Kodierung zur Ubertragung der reif enspezif ischen 
Daten zugeordnet, so dass die f ahrzeugseitige Speicher- und 
Steuereinheit die jeweiligen Daten den einzelnen Radern in 
korrekter Weise zuordnen kann. Dies ist insbesondere zweckma- 
fiig, wenn das System eine zentrale Empf angseinrichtung um- 
fasst, mittels der die reif enspezif ischen Daten aller Reifen 
des Kraf tf ahrzeuges erfassbar sind. Bei Einsatz eines passi- 
ven Systems besteht die Kodierung beispielsweise aus einem 
Zahlenstring oder dergleichen. Bei Einsatz eines aktiven Sys- 
tems besteht die Kodierung beispielsweise aus bestimmten, 
eindeutigen Sendef requenzen oder auch PWM-Signalen. 
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Die Speicher- und Auswerteeinheit kann eine zentrale elektro- 
nische Steuereinheit des jeweiligen Kraf tf ahrzeuges sein, 
welche beispielsweise in Form eines Kombiinstruments oder ei- 
ner zentralen Rechnereinheit unabhangig von dem System nach 
der Erfindung bei dem Kraf tf ahrzeug vorhanden ist. Die rei- 
fenspezif ischen Daten konnen in der Speicher- und Auswerte- 
einheit abgelegt und verarbeitet werden und anschlieSend bei- 
spielsweise iiber eine Vollvernetzung, welche bei Kraftfahr- 
zeugen haufig vorhanden ist, der Weiterverarbeitungsf unktio- 
nalitat, die Bestandteil eines Fahrdynamiksys terns sein kann, 
zur Verfiigung gestellt werden. Dadurch kann eine optimale, 
reifenspezif ische Anpassung der Fahrdynamiksysteme erzielt 
werden. Hierzu ist es natiirlich erf orderlich, dass in Steuer- 
geraten des Fahrdynamiksystems entsprechende Kennfelder abge- 
legt sind. 

Die Speicher- und Ubertragungseinrichtungen der einzelnen Ra- 
der eines Kraf tf ahrzeugs konnen entweder mit einer gemeinsa- 
men f ahrzeugseitigen Empf angseinrichtung oder jeweils mit ei- 
ner separaten, vorzugsweise im jeweils zugeordneten Radhaus 
angeordneten Empf angseinrichtung zusam.menwirken. 

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des Gegen- 
standes nach der Erfindung ergeben sich aus der Beschreibung, 
der Zeichnung und den Patentanspruchen . 

Ein Aus fuhrungsbei spiel des Systems nach der Erfindung ist in 
der Zeichnung schematisch vereinfacht dargestellt und wird in 
der nachf olgenden Beschreibung naher erlautert . 

Die einzige Figur zeigt in stark schematisierter Weise ein 
erf indungsgemaSes System bei einem Kraf tf ahrzeug . 
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In der Figur ist prinziphaft ein als Personenkraf twagen aus- 
gebildetes Kraft fahrzeug 10 dargestellt, das mit einem System 
zur Erkennung und/oder Uberwachung seiner Rader, insbesondere 
seiner Reifen 11, 12, 13 und 14, ausgestattet ist. Dieses 
System umfasst fur jeden der Reifen 11 bis 14 eine Speicher- 
und Ubertragungseinrichtung 15, 16, 17 bzw. 18, die in den 
jeweiligen Reifen einvulkanisiert ist und auf der Kenndaten 
des jeweiligen Reifens 11, 12, 13 bzw. 14 abgelegt sind, die 
die Reifenart, die Reif endimension, die Bauart des Reifens, 
den Reif enhersteller, die Geschwindigkeitsklasse des Reifens, 
die Tragf ahigkeitsklasse des Reifens, die Profilart des Rei- 
fens, die Eigenschaf ten des Reif enmaterials , das Herstel- 
lungsdatum des Reifens sowie das Halt bar keitsdatum des Rei- 
fens umfassen. Die Speicher- und Ubertragungseinrichtung ist 
in Transpondertechnologie ausgelegt. Die iiber die Laufzeit 
des Reifens 11, 12, 13 bzw. 14 unveranderbaren Kenndaten sind 
der jeweiligen Speicher- und Ubertragungseinrichtung 15, 16, 
17 bzw. 18 bei der Reif enherstel lung mittels einer entspre- 
chenden Ubertragungseinrichtung auf gepragt . 

Die Speicher- und Ubertragungseinrichtungen 15 bis 18 der 
Reifen 11 bis 14 wirken jeweils mit einer hier nicht naher 
dargestellten Druck- und Temperaturmesseeinrichtung fur den 
jeweiligen Reifen zusammen. 

Die Druck- und die Temperaturwerte eines Reifens 11, 12, 13 
bzw. 14 sowie die Kenndaten dieses Reifens bilden jeweils zu- 
sammen einen Satz reif enspezif ischer Daten. 

Zur Nutzung der reif enspezif ischen Daten wirken die Speicher- 
und Ubertragungseinrichtungen 15 bis 18 mit einer Empfangs- 
einrichtung 19 zusammen, mittels der die reif enspezif ischen 
Daten der einzelnen Reifen 11 bis 14 gemeinsam eingelesen 
we r den konnen. 
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Die Empf angseinrichtung 19 ist mit einer Speicher- und Aus- 
werteeinheit 2 0 verbunden, in welcher die von den einzelnen 
Radern 11 bis 14 empf angenen reif enspezif ischen Daten ableg- 
bar sind. Zur Weiterverarbeitung stellt die Speicher- und 
Auswerteeinheit 20 die reif enspezif ischen Daten einer mit ei- 
ner Weiterverarbeitungsf unktionalitat versehenen Weiterverar- 
beitungseinrichtung 21 zur Verfugung. Die Weiterverarbei- 
tungseinrichtung 21 umfasst eine Fahrstabilitatsf unktionali- 
tat 22 , die mit einem Display 24 verbunden ist, das Bestand- 
teil eines Kombi instruments ist, das in ein Armaturenbrett 
des Kraf tf ahrzeuges 10 integriert ist. 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zur Erkennung und/oder Uberwachung von jeweils 
wenigstens einen Reifen umfassenden Radern eines Kraft- 
fahrzeuges, welche Rader jeweils mit einer Speicher- und 
Ubertragungseinrichtung fur in Form eines elektronischen 
Datenblatts abgelegte, reif enspezif ische Daten versehen 
sind, 

dadurch gekennzeichnet , 

dass das elektronische Datenblatt mittels einer Empfangs- 
einrichtung (19) aus der Speicher- und Ubertragungsein- 
richtung ausgelesen, zu einer Speicher- und Auswerteein- 
heit (2 0) ubertragen und einer Weiterverarbeitungsf unkti- 
onalitat (21) zur Verfugung gestellt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Weiterverarbeitungsf unktionalitat einer Logis- 
tikfunktionalitat eines Fahrzeugherstellers oder einer 
Servicewerkstatt zugeordnet ist. 

3 . Verfahren nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Weiterverarbeitungsf unktionalitat einer Fahrsta- 
bilitatsf unktionalitat , einer Geschwindigkeitsabrege- 
lungsfunktionalitat und/oder einer Fahrwerkskontrol If unk- 
tionalitat zugeordnet ist. 
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4. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass dem elektronischen Datenblatt ein Mess- und/oder 
Qualitatsprotokoll zugeordnet warden. 

5- System zur Erkennung und/oder Uberwachung von jeweils we- 
nigstens einen Reifen umf assenden Radern eines Kraftfahr- 
zeuges, welche Rader jeweils mit einer Speicher- und 
Ubertragungseinrichtung fiir in Form eines elektronischen 
Datenblatts abgelegte, reif enspezif ische Daten versehen 
sind, die mit einer Empf angseinrichtung zum Einlesen der 
reif enspezif ischen Daten zusammenwirkt , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Empf angseinrichtung (19) mit einer Speicher- und 
Auswerteeinheit (2 0) verbunden ist, die die reifenspezi- 
fischen Daten einer Weiterverarbeitungsf unktionalitat 
(21) zur Verfiigung stellt. 

6, System nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Weiterverarbeitungsf unktionalitat (21) Bestand- 
teil einer Fahrstabilitatsf unktionalitat (22) des Kraft- 
fahrzeugs ist. 

7 . System nach Anspruch 5 oder 6 
dadurch gekennzeichnet ^ 

dass die Weiterverarbeitungsf unktionalitat (21) eine Ge- 
schwindigkeitsabregelungsf unktionalitat des Kraft fahr- 
zeugs umf asst . 

8- System nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Weiterverarbeitungsfunktionalitat eine Fahr- 
werkskontrollf uktionalitat des Kraft fahrzeugs umf asst . 
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9. System nach einem der Anspruche 5 bis 8, 
dadurch gekermzeichnet , 

dass die Weiterverarbeitungsf unktionalitat eine Logistik- 
funktionalitat eines Fahrzeugherstellers oder einer Ser- 
vicewerkstatt ist . 

10. System nach einem der Anspruche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Rader jeweils eine Druckmesseinrichtung fur ei- 
nen Reifen (11, 12, 13, 14) umfassen, die mit der jewei- 
ligen Speicher- und Ubertragungseinrichtung (15, 16, 17, 
18) verbunden ist. 

11. System nach einem der Anspruche 5 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Rader jeweils eine Temperaturmesseinrichtung fiir 
einen Reifen (11, 12, 13, 14) umfassen, die mit der je- 
weiligen Speicher- und .Ubertragungseinrichtung (15, 16, 
17, 18) verbunden ist. 

12. System nach einem der Anspruche 5 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Speicher- und Ubertragungseinrichtungen (15, 16, 
17, 18) der Rader jeweils mit Reif enkenndaten versehen 
sind und vorzugsweise jeweils als wiederbeschreibbarer 
Speicher ausgebildet sind. 

13. System nach einem der Anspruche 5 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass den Speicher- und Ubertragungseinrichtungen (15, 16, 
17, 18) der Rader jeweils eine eineindeutige Ubertra- 
gungskodierung zugeordnet ist. 



wo 2005/056313 



PCT/EP2004/013805 



16 

14- System nach einem der Anspriiche 5 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die reif enspezif ischen Daten eine Angabe einer Posi- 
tion des betreffenden Reifens an dem Kraf tf ahrzeug, einer 
Identif ikationsmarke des betreffenden Reifens, einer Rei- 
fenart, einer Reif endimension, einer Bauart, eines Her- 
stellers, einer Geschwindigkeitsklasse, einer Tragfahig- 
keitsklasse, eines Reif enprof ils, von Materialeigenschaf - 
ten, eines Produktionswerks, einer Landerkennung, eines 
Herstellungsdatums und/oder eines Haltbarkeitsdatums um- 
f assen. 




Figur 



